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Vorrichtung zur Fesselung von Fahrzeugen 
auf einem Rollenpruf stand 


Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Fesselung von 
Fahrzeugen beispielsweise auf einem Rollenpruf stand, urn die 
jeweilige Fahrzeugachse in einer vorgegebenen Position zu fi- . 
xieren und deren Relativbewegungen zu verhindern. 

Fur unterschiedlichste Untersuchungen an Kraf tf ahrzeugen so- 
wie auch zur Priifung von speziellen Fahrzeug-Baugruppen, wie* 
Antriebsstrang, Bremssysteme und dgl., werden Rollenpruf stan- 
de eingesetzt, die in der Regel je ein angetriebenes Rollen- 
paar fur jedes Rad einer Fahrzeugachse aufweisen. Die Rollen 
sind uber geeignete Getriebestrange mit einem regelbaren 
elektrischen Antrieb verbunden, der einen Gleichlauf aller 
Rollen gewahrleistet • Jedes Rad steht uber zwei relativ klei- 
ne Auf standsf lachen auf dem zugehorigen Rollenpaar auf , was 
insbesondere bei geringerem Luftdruck zu erheblichen Walkvor- 


gangen im Reifen fuhrt. Daruber hinaus sind auch Rollenpruf- 
Bt&nde mit jeweils nur einer angetriebenen Rolle pro Rad ei- 
ner Fahrzeugachse bekannt, bei denen das jeweilige Fahrzeu- 
grad auf dem Scheitelbereich der zugehorigen Rolle mit einer 
vergroSerten Auf stands flache aufliegt. Dies fuhrt zu verrin- 
gerten Walkvorg&ngen im Reifen und zu einer AnnSherung der 
Prufbedingungen an die im Stra£enverkehr tatsachlich ablau- 
fenden Fahrvorgange . Aufgrund der relativ hohen zu bewegenden 
Massen der Rollen werden derartige Scheitelrollen-Pruf stande 
meist in komplexen technischen GroSlabors von Fahrzeugher- 
stellern eingesetzt. Die Fixierung der Fahrzeuge zur Siche- 
rung eines genauen Radauf standes auf den Scheitelbereichen 
der angetriebenen Rollen erfolgt regelmafiig durch aufwendige 
Haltekonstruktionen fur das Fahrzeug. 

Aufgabe der Erfindung ist es," eine Vorrichtung zur Fesselung 
von Fahrzeugen insbesondere auf Rollenpruf standen zu- schaf- 
fen, die mit technisch einfachen Mitteln eine sichere und ge- 
naue Fixierung eines Fahrzeugrades in einer vorgegebenen Po- 
sition, z. B. im Scheitelbereich einer angetriebenen Rolle, 
ermoglicht. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS durch mindestens einen 
Stutzholm pro Fahrzeugrad gelost, der mit seinem einen Ende 
im Boden verankert ist und dessen anderes Ende mit einem an 
einer Radschiissel montierbaren Adapter verbunden ist. 

Die erf indungsgemafie Vorrichtung ermoglicht eine genaue Fi- 
xierung des einzelnen Fahrzeugrades auf dem Scheitelbereich 
einer Antriebsrolle groSen Durchmessers indem der drehbare 
Teil des Adapters an der AuiSenseite der jeweiligen Radschus- 
sel achszentriert mit Schrauben befestigt wird. Hierzu werden 
die fur die Befestigung der Radschrauben vorgesehenen Gewin- 
debohrungen in der Radnabe benutzt . Obgleich nur ein einziger 
formsteif ausgebildeter vertikaler Stutzholm moglich ist, 
wird der Anordnung von zwei symmetrisch zur verlangerten Ra- 


dachse schrag ausgerichteten in sich starren Stutzholmen pro 
Fahrzeugrad der Vorzug gegeben, die gelenkig mit je einem 
Adapter und mit dem Bodenf undament verbunden sind. Dadurch 
wird eine sichere Dreipunkt-Abstutzung erreicht, die eine ge- 
naue und betriebssichere Fesselung der Fahrzeugachse mit ein- 
fachen Konstruktionselementen gew&hrleistet , ohne daS bei 
stillstehenden Fahrzeugradern Krafte in die Fahrzeugachse 
oder den Boden eingeleitet werden. 

Um die Vorrichtung an unterschiedliche Fahrzeugtypen und 
-gxo&en anpassen zu konnen, zeichnet sich eine zweckmcLSige 
Ausgestaltung an der Erfindung dadurch aus, daE die Stutzhol- 
me l&ngenvers tell bar und in der gewunschten Einstellung l&n- 
genfixierbar sind. 

Im folgenden wird ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung an- 
hand der Zeichnung im einzelnen beschrieben. Es zeigen; 

Fig. 1 schematisch den Vorderteil einea Kraft fahrzeugs 

auf einem Scheitelrollen-Pruf stand mit der erfin- 
• dungsgemaSen Vorrichtung; 

Fig. 2, 3 die erf indungsgemaSe Vorrichtung im montierten 
Zustand in Draufsicht und in Seitenansicht ; 

Fig. 4 den vergroSerten Auaschnitt A in Fig. 2. 

Das in Fig. 1 dargestellte Vorderteil eines Pkw's stutzt sich 
mit seinem Vorderrad 1 auf den Scheitelbereich der drehange- 
triebenen Rolle 2 grofien Umfangs eines Rollenprilf standes ab. 
Die Vorderachse 3 wird durch zwei Stiitzholme 4, 5 fixiert, 
die sich schrag im Raum erstrecken und mit ihren unteren En- 
den uber je ein Gelenk 6, 7 auf dem Bodenf undament verankert 
sind. Jeder Stutzholm 4,5 weist zwei Stangen 8,9 auf, die an 
ihrern SuBeren Ende einen Gelenkzapfen tragen und an ihrem in- 


neren Ende einen Gewindeabschnitt aufweisen, der mit dem In- 
nengewinde einer beide Stangenenden gemeinsam umschliefienden 
Spannbuchse 10 zusammenwirken. Durch Verdrehen dieser Spann- 
buchse kann die Lange jedes Stutzholms eingestellt werden, 
wobei durch den Gewindeeingrif f eine starre Selbsthemmung er- 
zielt wird. 

Wie aus Fig* 4 ersichtlich, ist der vordere Endteil jeder 
Stange 8 uber eine Lasche 11 mit einem Gelenkbolzen 12 ver- 
bunden. OTeder -der beiden Gelenkbolzen 12 ist an seinem Trag- 
zapfen 13, 14 befestigt, die diametral gegemiberliegend in 
einer achszentrierten Platte 15 fixiert sind. Auf dern in Fig. 
4 linken Ende eines in der Platte 15 fixierten Zentralzapf ens 
16 ist ein Walzlager 17 festgelegt, auf dem ein drehbarer 
Teil des Adapters 20 gelagert ist. Dieser drehbare Teil ent- 
halt einen das Walzlager 17 umgebenden Ringansatz 18 mit ei- 
nem einteilig angeformten Radialf lansch 19, in dessen 
achsparallelen Bohmngen Schraubbolzen zur Befestigung des 
Adapters 20 an einer Radschussel 1 ausgebildet sind. 

Die vorstehend beschriebene Vorrichtung erlaubt eine genaue 
und betriebssichere Fixierung der Radachse 3 in einer Positi- 
on oberhalb des Scheitels der angetriebenen Rolle 2. Durch 
Einstellen der L§ngen der beiden Stfttzholme 4,5 kann die 
Raumlage des Adapters 2 0 so verandert werden, daS dessen Ra- 
dialf lansch an die jeweiligen Radschusseln von Fahrzeugen un- 
terschiedlicher Spurbreite angeBchraubt werden kann. 

Die Erfindung ist nicht auf das dargestellte Ausf iihrungsbei- 
spiel beechrankt, sondern umfaSt auch verschiedene Abwandlun- 
gen der bei dem Ausfiihrungsbei spiel verwendeten Einzelteile. 
So konnen statt der dargestellten Spannvorrichtung zur Ver- 
stellung der Lange der Stutzholme 4,5 auch andere Konstruk- 
tionen eingesetzt werden, die eine Langenverstellung erm6gli- 
chen. Entsprechendes gilt auch fur die dargestellten Mittel 
zur Befestigung des Adapters 20 an der Radschussel 1. Ferner 


ist die Fesselungsvorrichtung auch bei Prufstanden einsetz- 
bar, die fur Kraf tf ahrzeuge mit mehreren kontinuierlich 
und/oder wahlweise angetriebenen Achsen, d.h. Bog. Allrad- 
Prufstanden, anwendbar sind. Hier empfiehlt sich eine Ausge- 
staltung der erf indungsgem&fien Vorrichtung, bei welcher die 
Stutzholme 4, 5 losbar mit ira Bodenfundament verankerten bzv/. 
eingelassenen FilSen 6a, 7a verbunden sind. Durch Ldsen dieser 
Verbindungen konnen die Vorrichtungen einfach und schnell 
ein- und abgebaut werden, wobei die eingesenkte Anordnung der 
Fufie 6a, 7a im Bodenfundament eine Abdeckung bei Nichtge- 
brauch zur Vertneidung der Stolpergef ahr ermoglicht. Die Ver- 
ankerungsfuiSe konnen einfache Bauteile, wie Haken, Zapfen od. 
dgl., sein, die vorzugsweise in Aushohlungen des Bodenfunda- 
merits angeordnet sind, welche durch Bleche, Klappen od.dgl. 
abgedeckt werden konnen- Bereits bestehende Pruf stande konnen 
ohne grdiSeren Aufwand mit den erf indungsgemaSen Fesselungs- 
vorrichtungen nachgeriistet werden. 


Anspruche 


Vorrichtung zur Fesselung von Fahrzeugen auf einem Rol- 
lenpruf stand, 
gekennzeichnet durch 

mindestens einen Stutzholrn (4,5) pro Fahxzeugrad (1), der 
mit seinem einen Ende im Boden verankert ist und dessen 
anderes Ende mit einem an einer Radschussel (1) achszen- 
triert montierbaren Adapter (20) verbunden ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dafi 
pro Fahxzeugrad (1) zwei symmetrisch zur verl&ngerten 
Radachse schrag angeordnete Stutzholme (4,5) mit dem je- 
weiligen Adapter (20) und mit dem Bodenfundament uber Ge- 
lenke [6,7; 11-15) verbunden sind. 

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net , da£ ein drehbarer Teil des Adapters (20) an der Rad- 
schussel (1) mittels Schrauben befestigt ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, da£ 
der drehbare Adapterteil auf dem mit den Stutzholmen ge- 
lenkig verbundenen Adapterteil uber ein WSlzlager (17) 
gelagert ist. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS die Stutzholme (4,5) in ihrer Lange 
versfcellbar sind. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, da£ die Stutzholme (4,5) bzw. ihre boden- 
seitigen Gelenke (6,7) mit im Bodenfundament verankerten 
Fufien (6a, 7a) losbar verbunden sind. 



